Automatik-Gleitschutzketten flier Fahrzeugreifen (DE3842502A1) 

v 



Page 1 of 3 



The Delphion Integrated View 



Buy Now: |3jPDF | More choices.. 



Tools: Add to Work File: j Create new Wor 



View: Expand Details | INPADOC | Jump to: | T °P 



Goto: Derwent 



Em 



«Tit!e: 
© Derwent Title: 

1? Country: 
©Kind: 

©Inventor: 

©Assignee: 

9 Published/ Filed: 

©Application 
Number: 
©IPC Code: 

©Priority Number: 

©INPADOC 
Legal Status: 
©Family: 

©Description: 



DE3842502A1: Automatik-Gleitschutzketten fuer Fahrzeugreifen 

Remote controlled snow chains - embedded in grooves with spikes driven by 
electric motors under spring pressure [Derwent Record] 

DE Germany 

A1 Document Laid open (First Publication) * 
None 



Keller, Alfred, 8011 Pliening, DE 

News. Profiles. Stocks and More about this company 

1989-05-03/1988-12-16 
DE1 988003842502 

B60C 27/20: B60C 27/06; 

1 988-1 2- DE1 988003842502 

Show legal status actions 

None 

Expand full description 



© First Claim : Show all claims 

1. Automatik-Gleitschutz (1) und Steuerkette (2) fur 
Fahrzeugreifen, integriert in speziellem Hochprofil-Wnterreifen und 
Radfelge zu einer funktionellen, wahrend der Fahrt femsteuerbaren 
Einheit, dadurch gekennzeichnet, daB diese Ketten (1 u. 2) mit 
Innengreifetegen (3) und Eckkanten (4), sowie mit gekrummten u. 
verstarkten Langgliedem an den, etwas tiefer liegenden 
KettenspannverbindungsstGcken versehen, in symmetrischen, auf 
die Reifengrarie und dem Hochprofil berechneten, Qber die 
Lauffiache erstreckenden Zick- Zack-Struktur-Aussparungen, in 
einzel und versetzten schrag verbundenen Parallellagen liegen, 
deren Zick-Zack-Enden doppelt gewinkelte, Oval-Loch verstell- u. 
schwenkbare (13), sowie mit von innen austauschbare Schraub- 
Spikes (5) und mit, auch teils schwenkbaren stark konusfOrmigen, 
Spanndistanz-Ausgleichringen (6) versehene, somit insgesamt mit 
den Kettenanordnungen, hebelzugkraftObersetzende Kettenspann- 
Verbindungsstucke (7) aufweisen, deren Rundhacken-Enden 
felgeninnenseits mit am Kreuzpunkt dauerhaft verbundenen (8) 
schwenkbaren Kettendreiecks-Spannstrukturen (9) rund urn die 
Reifenfiache verbunden, in den vorgesehenen Reifen- sowie 
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Schulter-Profil-Aussparungen in exakten Teiliangen erngespannt 
und an der innenseitigen Radfelge vielfach und dauerhaft befestigt 
sind (10), sowie von den Rund-Hacken-Enden felgenauBenseits, 
behinderungsfrei Qberkreuzte, doch regelbare dreiecks 
Steuerketten-Spannstrukturen (11), mit Qberdie Reifenschulter 
Hebelzugkraft Qbersetzende Qberlange massiv verstarkte 
Kettenglied-Verbindungsstucke aufweisen (12) die ihrerseits, durch 
vorgespannten Linksdruck des rollengelagerten Kettenspannringes 
(20), innen mit Seilen verspannt und Qber vor- und nacheilend 
angeordneten verstellbaren Sicherheits-Spannrolien (35 u. 34), mit 
exzentrischen Endbefestigungen (44), sowie mit Federkraften (31 u. 
32) und Untersetzungsgetriebe (29), sowie Rutschkupplung mit 
Gbergeordnet gesteuerten Elektro-Getriebemotor (23) u. mit 
Ratschen- sowie Hand-Aufeug (28), sowie Qber das roliengelagerte 
Zahnsegment (30) auf dem Kettenspannring (20), straff gespannt 
und mit AuslCse-Automatik sowie Doppel-Einrasthebel (36) 
gehalten werden und mit, wieder selbstausiOsendem Schubhebel 
(39) sowie Dauermagneten (26) die Elektro-Magnetspulen (25) in 
umgekehrten Funktionsweisen, als elektronische Einrast- u. 
Stellungsanzeigen dienen und diese Grundstellung mit der 
magnetischen Brems-Fliehkraft- Sperre (15 u. 40) gesichert wird 
und bei der notwendigen Kettenaufbringung, mit 
elektromagnetischen Hebel-AuslGsungen in entgegengesetzter 
Polung auf die Dauermagneten (26) im Rhythmus der Raddrehung, 
mit gegen Schmutz und dem Reifenluftraum gekapselten (45) 
Hebelgestangen (27, 33 u. 38) auf AuslOsehebel (33 u. 36) in drei 
Stufungen mit Federdruck (32) sowie Kettenfliehkrafte den Ketten- 
Spannring (20) nach rechts drGcken, wobei die voreilenden Steuer- 
Seil- und Ketten-Spannrollen (35) nachlassen, die AulJenwinkel der 
KettenspannverbindungsstQcke (7) und die stark konischen 
Spanndistanz-Ausgleichringe auch durch die FliehkrSfte in die Oval- 
Loch-Aussparungen (13) schnappen u. aus dem Reifenhochprofil 
streben, wobei die Kettengrundspannung nachiaiit u. die 
nacheilenden Spannrollen (34) die AulJenwinkel (7) mit den 
Steuerketten (2) auf das dort abgeschragte Reifenprofil Ziehen und 
fur Stufe II u. Ill, wenn diese Zugkraft sich fortsetzt, alle 
KettenspannverbindungsstQcke auf das Reifen-Hochprofil drehen, 
wobei sich alle hebelzugkraftQbersetzten Teile entspannen, die 
Ketten-Zick-Zack-Strukturen verflachen, die Gesamtkette sich somit 
veriangert und bei Fahrt prazise auf die Lauffiache schleudert und 
mit den RQckholhebeln (37) sowie den Spannring-Rollenlagern und 
den Einzelfedern (46) zum SchlulJ festzurrt und wieder bei 
NormalstrafJe mit AuslOsung der Rutschkupplung (28 u. 38) die 
Hauptdruckfeder (31), Qber das roliengelagerte Zahnsegment (30) 
sowie dem RQckschubhebel (39), den Kettenspannring (20) mitsamt 
der kleinen Druckfeder (32) so kraftvoll zuruckschiebt, daG die 
Ketten-Zick-Zack-Struktur Qber die hebelzugkraftQbersetzten Teile 
sich wieder herstellt, der Kettenspannring (20) mit Doppelhebel (36) 
einrastet der Schubhebel zwangsweise ausrastet und die 
AulJenwinkel der Kettenspannverbindungs- Stucke (7) zusatzlich 
durch das Fahrzeuggewicht bei Fahrt in das Reifenprofil drucken, 
wobei die hebelkraftubersetzenden Oval-Loch-Verbindungen (13) 
sowie die kippbaren Spanndistanz-Ausgleichringe (6) die 
Kettengrundspannung wieder herstellen und so die Einzelfedern 
(46) in die Normallage zurQckgehen u. dalJ nachdem die 
Hauptdruckfeder (31) mit dem Elektro-Getriebe-Motor (23) bzw. bei 
NachrQstung, in Langsamfahrt, mit dem Ratschenaufzug-Getriebe 
im Rhythmus der Raddrehung (28 u. 29) und bei Not mit 
Handkurbel, wieder betriebsbereit gespannt werden mull und dad 
auch die bei Hochprofil-Reifen gering auftretende Reifenwalgung 
und der daraus folgenden Kettenabnutzung, von den Freiraumen 
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der Oberiangen verstarkten Kettenglied-VerbindungsstGcke zum 
Reifen (47) und in der Langsrichtung durch genQgend Abstand zur 
StralJe, kompensiert wird und da(J alte Kettenteile, zumindest fQr 
Pkw, in hochwertigen Material gefertigt sind, doch zur erhahten 
Sicherheit gegen di in den Winterreifen integrierten, schnell 
rotierenden Gleitschutzketten an den KotflOgelenden starke Gummi 
Schmutz- u. Wasser-Abweiser, mit nach rechts unten und etwas 
rOckwarts weisenden Schragrinnen angebracht sein sollten, die 
gleichzeitig vor ailem verkehrsreiche StraSen, durch stetes nach 
halbrechts bewegen von Nasse und Schneematsch schneller 
trocknen und die nachtliche Glatteisbildung wesentlich mindern 
wQrden. 
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Antrag auf IMichtnennung 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Automatik-Gleltschutzketten f. Fahrzeugreifen 

Die Automatik-Gleitschutzkette mit Innengreifstegen u. 
Eckkanten versehen liegt in symmetrischen, auf die Rerfen- 
groBe u. dem Hochprofil- Fahrzeugreifen berechneten, Zick- 
zack-Aussparungen rund um die Laufflache u. wird, von 
Hebetzugkraft ubersetzten Kettenspann-Verbindungsstuk- 
ken an den Zickzack-Enden, mit im Reifenschulterprofil he- 
belzugkraftubersetzt liegenden schwenkbaren Kettendrei- 
ecks-Spannstrukturen vielfach an der Innenfelge befestigt, 
gehalten u. ebenso felgenauRenseits, jedoch mit regelbaren 
Ketten- u. Seilspann-Strangen uber Spannrollen straff ge- 
spannt, vom im Felgenraum drehbar montierten Ketten- 
spannring in drei Feststufen per Elektro-Getriebemotor u. 
Federkraft, festgehatten. 

Bei vereister StraSe wird wahrend der Fahrt mit elektroma- 
^ gnetischer Fernauslosung u. Hebelgestange der unter Fe- 

<derdruckstehende Kettenspannring entsperrt, die voreilend 
angebrachten Spannrollen lassen nach u. die au&eren Win- 
^ kel, der mit Spikes versehanen, Kettenspann-Verbindungs- 
O stucke drehen sich mit ca. 50%, der durch Ovalverbinder 
W langer werdenden Kette, auf das Reif enhochprofil. 
CNI Bet nochmaliger Betatigung dieser Auslosung verftacht 
™ durch mehr Zug der nacheilenden Spannrollen die Ketten- 
00 Zickzack-Struktur, sie wird noch langer u. schleudert, insge- 
W samt prazise gehalten, auf die Rerfentauffiache u. zurrt sich 
QJ inStufelllfest. 

q Die Ketteneinhoiung erfolgt mit verstarkter Federkraft u. 
■■■ Elektrogetriebe-Motor, oder bei Nachrustungen mit noch 
mehr verstarkter Federkraft ... 
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Beschreibung nut flber die Reifenschulter hebelzugkraft iibersetzte 

" " e uberlange massiv verstarkte Kettenglied-Verbindungs- 

Im Winter spezieU bei Berg und Gefallstrecken sind stucke aufweisen 12, die ihrerseits durch linksdrehung 

die Gleitschutz-Ketten, wie die Statistik zeigt, immer des roUengelagerten Kettenspannringes 20 innen mit 

wiederunentbehrUckDochjederscbeutdieUmstande 5 Seflen straff gespannt gehaiten werden und die Gesamt- 

der Montage, sowie Demontage und hat auch kaum den kette sicher in den Reifen-Aussparungen festzurren 21, 

notwendigen Halteraum, ohne sich und Andere dabei zu oder umgekehrt bei Kettenaufbnngung, durch leicnte 

gefahiden. Und wie langist die vereiste oder verschnei- Rechtsdrehung nachlassen, dabei alle hebdzugkraft- 

te Zone, oder wann beginnt die Nachste, lohnt sich diese ubersetzten TeUe entspannen, die Ketten-Zick-Zack- 
Muh, keiner weis das, doch fast jeder riskiert es und io Struktur verflachen und so die Gleitschutz-Gesamtket- 

verlaBt sich auf die zumeist uberforderten Raum- und te veriangern und prazise auf das Reifenprofii scnleu- 

Streu-Dienste, die Folgen sind sattsam bekannt Auch dern laBt 22. 

Salz auf den StraBen muB laut Umweltschutz weniger Um dies zu ermoglichen wird durch einen spezieUen 

werden und was ist das beste Auto bei Glatteis derm links und rechts laufenden Hektromotor nut Getnebe 

wert, selbst Alirad ist bei Es und Gefalle kaum genug is 23 und Sc^eifring-Kohlebursten 24 die Starke Haupt- 

wirksam und sicher. Die Spikes der Vergangenheit wa- Druckf eder gespannt 31, oder bei Nachrustiing und ge- 

ren gut, doch sie wirken durch die Iabil werdende, kip- eignetem Antriebs-Radsystem nut starken Elektroma- 

pende Befestigung und den durch die Reifenabnutzung gneten 25 die rotierenden Dauer-Magneten 26 jeweOs 

langer werdenden Hartmetallstifte und der standigen im Rhythmus der Raddrehung festgehalten und so uber 

Anwendung,massivstraBenzerst6rend! 20 hebelkraftQbersetztes Gestange mit Federkraft-Ruck- 

Es darf aber doch nicht sein, daB der Verkehr einer holung 27 und Ratschen-Getnebe, mit elektromagne- 

modernen Industrie-Gesellschaft bei miesen Winterver- tisch hebelausiosender Rutschkupplung 28 und der me- 

haltnissen fast auf der Steile tritt und dabei auch noch chanischen spezieUen Zahnraduntersetzung 29 uber das 

Milliarden-Schaden produziert Der Traum jedes Auto- rollengeiagerte Zahnsegment auf dem Kettenspannring 

fahrers ist, ein wahrend der Fahrt schnell aus und wieder 25 30, die starke Hauptdruckfeder 31 bei ca. 2-3 km Lang- 

einziehbares und sornit StraBen und Material schonen- samfahrt Zahn fur Zahn betriebsbereit gespannt 

des Gleitschutzsystem. Die Reifen-Ketten- und Auto- Die ebenso vorgespannte kleme Druckfeder 32 wird 

Branche muB nur zusammenarbeiten und folgende bei Eisglatte wahrend der Fahrt elektromagnetisch und 

Oberlegungen und MogUchkeiten verwirkUchen, es ist mit hebelkraft ubersetzten Gestange 33, ebenso nn 

technischmachbar, sowie kostengunstig und die volks- 30 Rhythmus der Raddrehung entsperrt, der Kettenspann- 

wirtschaMchen sowie individuellen Vorteile sind ring 20 dreht sich sekundenschnellmit semen versteUba- 

enorm, jeder kann sich selbst mit diesen "Automatik- ren SeOspannroUen 34 etwas nach rechts, die yoreilend 

Ketten-Winterreifen" schnell und bequem helfen und angebrachten SeUspannroUen 35 lassen erst die Spann- 

gefahrdet dabei weder sich noch die Anderen Steuerketten-Strange nach, worauf sich die AuBenwin- 

Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde einen 35 kel der Kettenspann-Verbmdungsstucke 7 aus dem Rei- 

Hochprom-WinterreifenaufabgeanderterRadfelgemit fenprofil heben und so die Innenj^nkel in die > ovale 

einer Gleitschutz- und integrierten Steuer- Kette zu Aussparungzwingen 13 woraui sich Je Hauptkette tok- 

schaffen, die bei angemessener Fahrzeuggeschwindig- kert, die nacheilenden Steuerketten-Spannrc-nen 34 zie- 

keit, mit einem Kettenspannring und einem speziellen hen dann die AuBenwinkel mit den zwei Spikes und 

Elektromotor und Federkraft, oder auch nur per Feder- 40 etwa 500/o der Kette auf das 1 Reifenprofii, worauf der 

kraft je nach Neufahrzeug, Nachrustung und auch Fa- Ketten-Spannring 20 mit Hebel 33 a 36 einrastet auf 

brikat wahrend der Fahrt ferngesteuert automatisch, Stuf e I "fur Glatteis". Mit nochraaliger Betatigung dieses 

sozusagenaus-undeinziehbaristundbeigutemMateri- Auslosehebels 33 bei Langsamfahrt fur Stufe D , dreht 

al und Wetter bis ca. 120 km/h zuIaBt, "ein Automatik- bzw. driickt die kleine Feder und die Kettenfliehkxaft 

Ketten-Wnterreifen". 45 den Kettenspannring welter, die Kettenspann-Verbin- 

Weitere Einzelheiten und Merkmale ergeben sich aus dungsstucke drehen sich dabei ganz aus dem surnseits 

den Unteranspriichen und der nachfolgenden Beschrei- geengten Reifenprofii, mmdera so welter den Spannweg 

bung, Fig 1-2. der Hauptkette, die Zick-Zack-Struktur verflacht, sie 

Die vorstehende Aufgabe wird erfindungsgemaB da- wird somit noch langer und schleudert prazise doch ins- 

durch gelost, daB diese kombinierte Gleitschutz- 1 und 50 gesamt relativ locker auf das Reifen-Profu und der Ket- 

Steuer-Kette 2 fur Fahrzeugreifen, mit reifenschonen- tenspannring 20 rastet nut Hebel 36 wieder em, fur 

den Innen-Greifstegen 3 und Eckkanten versehen 4, in Schnee und Matsch. 

symmetrischen, auf die ReifengrSBe und dem Hochpro- Mit nochmaliger Betatigung dieses Ausl6sehebels 

fil berechneten, uber die Laufflache erstreckenden Zick- driickt die kleine Feder den Kettenspannnng auf Mute 

Zack-Struktur-Aussparungen, in einzel und versetzten 55 in und rastet ein, wobei die Kette sich durch die Ruck- 

schrag verspannten Parallellagen liegt, deren Zick- holhebei 37 und den Einzelfedern 46 auf das Reifenprofii 

Zack-Enden doppeit gewinkelte verstell- und schwenk- spannt, fur Schneeglatte und gefrorenen Matsch, dabei 

bare, sowie mit von innen austauschbaren, Schraub-Spi- sind mehr als 50 knVh spursicher moglich, da die Ge- 

kes 5 und mit Spanndistanz-Ausgleichringen 6 versehe- samtkette nur wenige m/m langer als der Reifenumfang 

ne, hebelzugkraft ubersetzte Kettenspann-Verbin- eo undanderFelgeninnenseitevielfachbefestigtist 

dungsstucke aufweisen 7, die felgeninnenseits mit am Die Kettenrflckholung wird bei L^gsamfahrt eben- 

Kreuzpunkt verbundenen 8 schwenkbaren Kettendrei- falls wie vordem, doch mit Hebel 38 ausgelost, die 

ecks-Spannstrukturen 9 rund um die Reifenflache ver- Rutschkupplung offnet sich nur kurz, je nach Enstel- 

bunden in den vorgesehenen Reifen- sowie Schulter- lung und die starke Feder 31 driickt den Kettenspann- 

Profil-Aussparungen in exakten Teillangen eingelassen 65 ring und die kleine Feder 32 zuruck auf Stufe II, bei 

und an der innenseitigen Radfelge vielfach und dauer- nochmaHger Betatigung auf Stufe I und dann auf 0, die 

haft bef estigt ist 10, sowie felgenauflenseits Qberkreuzte kleine Feder hat sich dabei gleichzeitig gespannt und 1st 

regelbare dreiecks Steuerketten-Spannstrukturen 11, sofort nach Einrasterung des Doppelhebels 36 und 
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gleichzeitiger zwangsweise Ausrasterung des Schubhe- 
bels 39 wieder fur eine neueriiche Stufenausldsung be- 
reit 

Die Rfickholung der starken Hauptfeder kann gele- 
gentlich wahrend der Fahrt, mit dem Elektro-Getriebe- 5 
Motor erfolgen 23, oder bei Langsamfahrt mit starken 
Elektromagneten im Rhythmus der Fahrzeug-Raddre- 
hung bis zur Doppeleinrasterung von Hebel 36, doch 
auch im Notfall mit Handkurbel an der Rutschkupplung 

* . J 10 

Bei der Doppeleinrasterung von Hebel 36 schiebt sich 
zwangsweise durch Gestange 40, bei den mit der Radfel- 
ge rotierenden Dauermagneten 26, die Eisenbrucke aus 
dem Magnetfeld 14 Fig. 1 rechts urn die dann, durch 
dementsprechende elektrische Schaltung, induzierten 15 
Milliampere fiber die im gieichen Bereich angeordneten 
Magnetspulen 25 als elektronische Sicherheitsanzeige 
zu nutzen, daB der Ketten-Spannring eingerastet und 
man wieder schneller fahren kann. 

Alle Ausldsehebel haben eine Bremsfliehkraft-Siche- 20 
rung 15 Fig. 1 rechts gegen eventuelle Fehlauslosung 
beim starken Bremsen. 

Alle Seilspann-Grundbefestigungen an der Felge sind 
zweifach verstellbar 44 und die Betatigungs-Gestange 
ffihren abgeschottet vom Reifen-Luftraum und der 25 
Schmutzzone durch die Felge 45 (Nr. 41, 42, 43 sind 
Auswuchtgewichte). 

Diese w Automatik-Ketten-Wmterreifen w sind so zu 
montieren, daB beim Brems-Vorgang sich die doppelt 
gewinkelten Ketten-Spann-Verbindungsstficke samt 30 
Kette, zwangsweise beschleunigt und gleichmaBig, zwi- 
schen Rad und vereiste StraBe schieben, es ergeben sich 
dabei jedoch linke und rechte Fahrzeug-Reifen und Fel- 
gen. 

Ein eventuelles Verrutschen des Reifens auf der Felge 35 
wird durch zusatzliche Rillen und Kerben an beiden und 
auch durch Spezial-Kleber, verhindert Markierungen 
an Reifen und Felge bestimmen den PaBsitz. 

Eine Nachrfistung mit nur Federaufzug an die in Be- 
trieb befindlichen Kraftfahrzeuge ist zwar kostengun- 40 
stig moglich, doch bei Neuf ertigungen sollte zur optima- 
len Funktionsweise ein spezieller Elektro-Getriebe-Mo- 
tor serienmaBig in jedes Antriebsrad montiert werden, 
die Anordnungder Stromversorgung fiber verschleiBar- 
me Kohle und Schleifringe ist technisch und raumlich 45 
moglich. 

Patentanspruche 

1. Automatik-GIeitschutz (1) und Steuerkette (2) ffir 50 
Fahrzeugreifen, integriert in speziellem Hochpro- 
fil-Winterreifen und Radfelge zu einer funktionel- 
len, wahrend der Fahrt fernsteuerbaren Einheit, da- 
durch gekennzeichnet, daB diese Ketten (1 u. 2) 
mit Innengreifstegen (3) und Eckkanten (4), sowie 55 
mit gekrummten u. verstarkten Langgliedern an 
den, etwas tiefer liegenden Kettenspannverbin- 
dungsstucken versehen, in symmetrischen, auf die 
ReifengroBe und dem HochprofH berechneten, 
fiber die Laufflache erstreckenden Zick-Zack- 60 
Struktur-Aussparungen, in einzel und versetzten 
schrag verbundenen Parallellagen liegen, deren 
Zick-Zack-Enden doppelt gewinkelte, Oval-Loch 
verstell- u. schwenkbare (13), sowie mit von innen 
austauschbare Schraub-Spikes (5) und mit, auch 65 
teils schwenkbaren stark konusformigen, Spann- 
distanz-Ausgleichringen (6) versehene, somit insge- 
samt mit den Kettenanordnungen, hebelzugkraft- 
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flbersetzende Kettenspann-Verbindungsstflcke (7) 
aufweisen, deren Rundhacken-Enden felgeninnen- 
seits mit am Kreuzpunkt dauerhaft verbundenen 

(8) schwenkbaren Kettendreiecks-Spannstrukturen 

(9) rund urn die Reifenflache verbunden, in den vor- 
gesehenen Reifen- sowie Schulter-Profil-Ausspa- 
rungen in exakten Teillangen eingespannt und an 
der innenseitigen Radfelge vielfach und dauerhaft 
befestigt sind (10), sowie von den Rund-Hacken- 
Enden felgenauBenseits, behinderungsfrei tiber- 
kreuzte, doch regelbare dreiecks Steuerketten- 
Spannstrukturen (11), mit fiber die Reifenschulter 
Hebelzugkraft ubersetzende fiberlange massiv ver- 
starkte Kettenghed-Verbindungsstucke aufweisen 
(12) die ihrerseits, durch vorgespannten Unksdruck 
des rollengelagerten Kettenspannringes (20), innen 
mit Seilen verspannt und fiber vor- und nacheilend 
angeordneten verstellbaren Sicherheits-Spannrol- 
len (35 u. 34), mit exzentrischen Endbefestigungen 
(44), sowie mit Federkraiten (31 u. 32) und Unter- 
setzungsgetriebe (29), sowie Rutschkupplung mit 
ubergeordnet gesteuerten Elektro-Getriebemotor 
(23) u. mit Ratschen- sowie Hand-Aufzug (28), so- 
wie uber das rollengelagerte Zahnsegment (30) auf 
dem Kettenspannring (20), straff gespannt und mit 
Auslose-Automatik sowie Doppel-Einrasthebel 
(36) gehalten werden und mit, wieder selbstausld- 
sendem Schubhebel (39) sowie Dauermagneten 
(26) die Elektro-Magnetspulen (25) in umgekehrten 
Funkuonsweisen, als elektronische Einrast- u. Stel- 
Iungsanzeigen dienen und diese Grundstellung mit 
der magnetischen Brems-Fliehkraft-Sperre (15 u. 
40) gesichert wird und bei der notwendigen Ketten- 
aufbringung, mit elektromagnetischen Hebel-Aus- 
ldsungen in entgegengesetzter Polung auf die Dau- 
ermagneten (26) im Rhythmus der Raddrehung, mit 
gegen Schmutz und dem Reifenluftraum gekapsel- 
ten (45) Hebelgestangen (27, 33 a 38) auf AuslSse- 
hebel (33 u. 36) in drei Stufungen mit Federdruck 
(32) sowie Kettenfliehkrafte den Ketten-Spannring 
(20) nach rechts drucken, wobei die voreilenden 
Steuer-Seil- und Ketten-Spannrolien (35) nachlas- 
sen, die AuBenwinkel der Kettenspannverbin- 
dungsstucke (7) und die stark konischen Spanndist- 
anz-Ausgleichringe auch durch die Fliehkrafte in 
die Oval-Loch- Aussparungen (13) schnappen u. aus 
dem Reifenhochprofi] streben, wobei die Ketten- 
gmndspannung nachlaBt u. die nacheilenden 
Spannrollen (34) die AuBenwinkel (7) mit den Steu- 
erketten (2) auf das dort abgeschragte Reifenprofil 
Ziehen und fur Stufe II u. Ill, wenn diese Zugkraft 
sich fortsetzt, alle Kettenspannverbindungsstucke 
auf das Reifen-Hochprofil drehen, wobei sich alle 
hebelzugkraftubersetzten Teile entspannen, die 
Ketten-Zick-Zack-Strukturen verflachen, die Ge- 
samtkette sich somit verlangert und bei Fahrt pra- 
zise auf die Laufflache schleudert und mit den 
Ruckholhebeln (37) sowie den Spannring-Rollenla- 
gem und den Einzelfedern (46) zum SchluB fest- 
zurrt und wieder bei NormalstraBe mit Ausldsung 
der Rutschkupplung (28 u. 38) die Hauptdruckfeder 
(31), fiber das rollengelagerte Zahnsegment (30) so- 
wie dem Ruckschubhebel (39), den Kettenspann- 
ring (20) mitsamt der kleinen Druckfeder (32) so 
kraftvoll zuriickschiebt, daB die Ketten-Zick-Zack- 
Struktur fiber die hebelzugkraftQbersetzten Teile 
sich wieder herstellt, der Kettenspannring (20) mit 
Doppelhebel (36) einrastet der Schubhebel 
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zwangsweise ausrastet und die AuBenwinkel der 
Kettenspannverbindungs-Stucke (7) zusatzlich 
durch das Fahrzeuggewicht bei Fahrt in das Reifen- 
profil drucken, wobei die hebelkraftubersetzenden 
Oval-Loch-Verbindungen (13) sowie die kippbaren 5 
Spaimdistanz-Ausgleichringe (6) die Kettengrund- 
spannung wieder herstellen und so die Einzelfedern 
(46) in die Nonnallage zuruckgehen u. daB nach- 
dem die Hauptdruckf eder (31) mit dem Elektro-Ge- 
triebe-Motor (23) bzw. bei Nachrustung, in Lang- 10 
samfahrt, mit dem Ratschenaufzug-Getriebe im 
Rhythmus der Raddrehung (28 u. 29) und bei Not 
mit Handkurbel, wieder betriebsbereit gespannt 
werden muB und daB audi die bei Hochprofil-Rei- 
fengeringauftretendeReifenwalgungundderdar- 15 
aus folgenden Kettenabnutzung, von den Freirau- 
men der uberlangen verstarkten Kettenglied-Ver- 
bindungsstucke zum Reifen (47) und in der Langs- 
richtung durch genugend Abstand zur StraBe, kom- 
pensiert wird und daB afle Kettenteile, zumindest 20 
fur Pkw, in hochwertigen Material gefertigt sind, 
doch zur erhohten Sicherheh gegen die in den Win- 
terreifen integrierten, schnell rotierenden Gleit- 
schutzketten an den Kotfiugelenden starke Gummi 
Schmutz- u. Wasser-Abweiser, mit nach rechts un- 25 
ten und etwas riickwarts weisenden Schragrinnen 
angebracht sein sollten, die gleichzeitig vor allem 
verkehrsreiche StraBen, durch stetes nach halb- 
rechts bewegen von Nasse und Schneematsch 
schneller trocknen und die nachtliche Glatteisbil- 30 
dung wesentlich mindern wurden. 

2. Automatik-Gleitschutzkette nach Anspruchl, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Laufflachen-Ket- 
tengliedseiten und Ecken (4) zur StraBe hin starker, 
sowie schrag-scharfkantig und zum Reifen hin ab- 35 
gerundet sind 

3. Automatik-Gleitschutzkette nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die einge- 
schweiBten Ketten-Innengreifstege als Stanzteile 
ausgebiidete dreiecks- u. seitlich als trapezformige 40 
Korperstrukturen mit insgesamt funf scharfen 
Kanten ausgestattet sind, wovon drei zur StraBe 
weisen und die gewolbte Grundflache zum Reifen 
und alisehs dort abgerundet ist (3). 

4. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der An- 45 
sprQche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zweifach gewinkelten Kettenspann-Verbindungs- 
stiicke (7), an den innenseitigen Teilstucken ca. 20% 
verdrehte oval-geformte Achsen mit Rundhacken- 
Enden aufweisen, die in entgegengesetzt geformten 50 
und langeren Ketten-Oval-Lochgliedern gehalten 
werden (13) und mit dem Fahrzeugdruck auf die 
AuBenwmkel eine zusatzliche hebelkraftubersetzte 
starke Grund-Kettenspannung bewirken. 

5. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der An- 55 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
massiven Hartmetall-Spikes (5) unten starker sind 
und in nach auBen verengenden Fuhrungshfilsen, 
die ihrerseits mh Sechskantkopf tmd Gewinde, so- 
wie Gegenmutter versehen in den Ketten-Spann- so 
verbindungsstucken (7) eingeschraubt sind und 
Kopf sowie Mutter zwangsweise mit den dort lan- 
geren Ketten-Spanngliedern gesichert werden, wo- 
bei gleichzeitig die in den Rundhacken-Enden ein- 
geschraubten Spikes mit Hiilsen, als Sicherung fQr 65 
die dort eingehangten Ketten-Spannglieder dienen. 

6. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
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auswechselbaren hebelzugkraftQbersetzenden 
Spanndistanz-Ausgieichstacke (6) beidseitig stark 
stufenkonisch sind und mit stanzverzahnten, zwei- 
geteilten paBgenauen, sowie im Mittel punktver- 
schweiBten Verbindungseinsatzen zur dort valen 
Achse ausgestattet sind und so mit den AuBenwin- 
keln von (7) kippbar und kettenzugverstarkend 
werden. 

7. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der An- 
sprQche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
starke Ruckschubhebel (39) mit dem auf Rollen ge- 
lagerten Zahnsegment (30) auf dem Kettenspann- 
ring (20) nach Einrasterung des Feststellhebel (36) 
selbstandig durch Ansatz an der Felge, sofort wie- 
der ausrastet und ein erneuter Dreistufenablauf 
moglich ist bis zum dann notwendigen Haupt- 
Druckfeder-Aufzug. 

8. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
direkter links oder rechts lauf ender Elektro-Motor- 
kraft auf die Rutschkupplung, sich das Federkraft- 
Antriebsrad mechanisch entsperrt und so die even- 
tuell bei coherer Geschwindigkeit zu geringe Fe- 
derkraft jederzeit elektrisch erganzbar ist 

9. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Eisenblech mit Mittelaussparung entgegen gerin- 
gem Federdruck elektromagnetisch angehoben 
wird (15 u. 40), den Mitteldorn freigiT>t und so die 
Bremsfliehkraftsperre der Auslosungen aufhebt 

10. Automatik-Gleitschutzkette nach einem der 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
beim Einrasten des Hebels (36) zwangsweise und 
mechanisch untersetzt der Schubhebel (40) die Ei- 
senuberbruckungen der Dauermagneten Fig. 1 
rechts (14), aus den Magnetfeldern schieben, wobei 
dann jede Radumdrehung kurze Induktions-Impul- 
se uber die auf "Kcnn-olle" geschalteten Elektro- 
Magnetspulen Qbermitteln und so die sichere Ein- 
rastung wichtiger Hebel elektronisch anzeigt 
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